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© Ein Kindersitz zur Anordnung in Fahrtrichtung 
Oder entgegen der Fahrtrichtung auf einem Sitz ei- 
nes Fahrzeugs besteht aus einer Sitzschale, einem 
Sockel und einer Befestigungs- und Einstellvorrich- 
tung. Urn den Schwerpunkt des Kindersitzes und 
eines in diesem sitzenden Kindes moglichst weit 
nach unten zu verlagern, ist die Sitzschale im Ver- 
haltnis zum Sockel in Fahrtrichtung verschiebbar an- 
geordnet Die Sitzschale kann im Verhaltnis zum 
Sockel unabhangig von ihrer Verschiebung in Fahrt- 
richtung schraggestellt werden. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kinder- 
sitz, der auf einem der Sitze eines Fahrzeuges in 
Fahrtrichtung oder gegen die Fahrtrichtung ange- 
ordnet werden kann. 

In der letzten Zeit haben mehrere Untersuchun- 
gen (siehe u.a. die norwegische Zeitschrift "Motor", 
Nr. ..) gezeigt, daB die heutigen Autokindersitze im 
Hinblick auf die Sicherheit bei Zusammenstossen 
nicht zufriedenstellend sind. Dies betrifft insbeson- 
dere Kindersitze, die im Vordersitz eines Autos in 
Fahrtrichtung plaziert sind. Solche Kindersitze sind 
normalerweise mit Hilfe der Sicherheitsgurten des 
Autos an den Autositzen befestigt. Da diese Sicher- 
heitsgurten nicht stramm genug sind und aufgrund 
der Federung des Autositzes wird der Kindersitz 
bei einem eventuellen Frontalzusammenstofi weit 
nach vorne geworfen, bevor er von den Sicher- 
heitsgurten gestoppt wird. Dies fuhrt dazu, daB ein 
im Kindersitz angeschnalltes Kind bedeutenden Be- 
lastungen ausgesetzt ist, die teilweise zu erhebli- 
chen Verletzungen fuhren konnen. Aufgabe vorlie- 
gender Erfindung ist daher, einen Autokindersitz zu 
erzeugen, der die obenerwahnten Nachteile nicht 
mit sich bringt. 

Urn die Beiastungen fur das Kind bei einem 
eventuellen ZusammenstoB noch weiter zu verrin- 
gern, ware es von Vorteil, den Schwerpunkt des 
Kindes und des Kindersitzes dadurch zu senken, 
daB der Sitz des Autokindersitzes moglichst weit 
nach unten auf dem Autositz angebracht wird, Eine 
andere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist da- 
her einen Autokindersitz zu erzeugen, bei dem die 
Sitzschale, die Befestigungs- und Regulierungsvor- 
richtung und der Sockel in zusammengesetzem 
Zustand eine integrierte Einheit bilden. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung ist, einen Autokindersitz mit einer Regulie- 
rungsvorrichtung zu erzeugen, die eine Neigung 
der Sitzschale gegenuber dem Sockel und dessen 
Verschiebung in Fahrtrichtung ermoglicht. Bei den 
bekannten Autokindersitzen kann die Neigung der 
Sitzschale nur im Verhaltnis zum Sockel verstellt 
werden. 

Diese und andere Aufgaben werden mit einem 
Autokindersitz erzielt, der auf einem der Sitze des 
Fahrzeuges in Fahrtrichtung und gegen die Fahrt- 
richtung plaziert werden kann, und der eine Sitz- 
schale, einen Sockel und eine Befestigungs- und 
Regulierungsvorrichtung umfaBt, wobei der Autokin- 
dersitz dadurch gekennzeichnet ist, daB die Sitz- 
schale gegenuber dem Sockel in Fahrtrichtung ver- 
schiebbar angeordnet ist, und daB die Sitzschale 
im Verhaltnis zum Sockel, unabhangig von der 
Verschiebung in Fahrtrichtung, schraggestellt wer- 
den kann. Die Befestigungs- und Regulierungsvor- 
richtung enthalt Schienen mit Regulierlochern und 
Befestigungsorganen zum Befestigen an den Si- 
cherheitsgurten des Fahrzeuges, eine erste Achse, 



an deren beiden Enden zum Eingriff mit den kom- 
plementar gestalteten Regulierlochern federbela- 
stete Zapfen angebracht sind, die in belastetem 
Zustand uber die Enden der ersten Achse hinaus- 
5 ragen, gezahnte Platten mit Zahnen, die an der 
ersten Achse befestigt sind, eine zweite Achse mit 
einem Bugelhandgriff, an den die Enden der zwei- 
ten Achse mit losbarem Eingriff an die Zahne der 
gezahnten Platten angepaBt sind, und die zweite 
10 Achse mit den federbelasteten Zapfen mit Hilfe 
eines Schnurzuges verbunden ist. 

Die Zapfen sind mit Federn versehen, die uber 
den Schnurzug die Enden der zweiten Achse mit 
den Zahnen der gezahnten Platten losbar in Ein- 
15 griff halten. 

Der Sockel ist mit Aussparungen zum Befesti- 
gen der Schienen versehen. 

Der Sockel ist mit einer Aussparung versehen, 
die den hinteren Teil der Sitzschale aufnehmen 
20 kann, wenn diese schraggestellt ist. 

Die Befestigungs- und Regulierungsvorrichtung 
ist unten im Sockel und oben in den Seitenwanden 
angeordnet auBerdem ragen Teile des Sockels in 
die Seitenwande des Sitzes hinauf. 
25 Es folgt die Beschreibung einer Ausfuhrungs- 

form der Erfindung mit Hinweis auf die beigefugten 
Zeichnungen. 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe AusfClh- 
rungsform des Autokindersitzes in nicht zusam- 
30 mengesetztem Zustand. 

Fig. 2 ist eine Detailzeichnung, die einen erfin- 
dungsgemaBen Teil der Befestigungs- und Regu- 
lierungsvorrichtung zeigt. 

Der in den Figuren 1 und 2 gezeigte Autokin- 
35 dersitz besteht aus einer Sitzschale 1 , einem Sok- 
kel 2 und einer Befestigungs- und Regulierungsvor- 
richtung 3. Die Befestigungs- und Regulierungsvor- 
richtung hat zwei Regulierungsfunktionen, namlich 
die horizontale Regulierung (mit der und gegen die 
40 Fahrtrichtung) sowie die Regulierung der Neigung 
der Sitzschale. Die Befestigungs- und Regulie- 
rungsvorrichtung 3 besteht aus zwei Schienen 4 
mit Regulierlochern 5. Die Schienen 4 sind auch 
mit Haken 6 versehen zum Befestigen des Autokin- 
45 dersitzes mit Hilfe der Sicherheitsgurten des Fahr- 
zeuges. Eine stangenformige Achse 7 ist an beiden 
Enden mit Zapfen 10 versehen, die aus der Achse 
7 herausragen. Diese Zapfen 11 sind durch eine 
Feder 11 belastet, so daB die Zapfen 10 zum 
so Eingriff mit Regulierlochern 5 in der Schiene aus 
dem Ende der Achse 7 gedruckt werden. Die durch 
federbelasteten Zapfen 10 sind mit Hilfe eines 
Schnurzuges 12 an einer zweiten Achse 14 befe- 
stigt. An beiden Seiten der ersten Achse 7 sind 
55 gezahnte Platten 8 mit Zahnen 9 und Gleitklotzen 
13 befestigt. Die Gleitklotze 13 sind so gestaltet, 
daB sie in die Nut der Schienen 4 passen. Die 
hinteren Gleitklotze 13 sind mit einem durchgehen- 
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den Loch gestaltet, so daB die durch federbelaste- 
ten Zapfen 10 in federbelastetem Zustand uber die 
Gleitklotze 13 hinausragen. Die Zahne 9 der ge- 
zahnten Platten 8 sind zu den Enden der zweiten 
Achse 14 komplemantar ausgebildet, so da/3 diese 
mit den Zahnen 9 der gezahnten Platten in Eingriff 
gehen konnen. 

An der zweiten Achse 14 ist ein bugefformiger 
Handgriff 15 befestigt, dessen Enden 16 an kom- 
plementar gestalteten Organen 17 an der Untersei- 
te der Sitzschale befestigt sind. An der Unterseite 
der Sitzschale 1 befindet sich auch ein Kanal Oder 
eine Aussparung 18, die zur ersten Achse 7 kom- 
plementar ausgebildet ist. 

Bei Einstellung der Position der Sitzschale zum 
Sockel 2 wird der Bugelhandgriff 15 nach auBen 
und oben gezogen. Die Enden der zweiten Achse 

14 gehen dann aus dem Eingriff mit den Zahnen 9 
der gezahnten Platte 8 heraus, so daS die Sitz- 
schale 1 nach oben oder unten geschwenkt und 
die Neigung der Sitzschale reguliert werden kann. 
Bei Zug am BGgelhandgriff 15 und damit am 
Schnurzug 12 gehen die Zapfen 10 aus dem Ein- 
griff mit den Regulierlochern 5 in den Schienen 4, 
so daB die Sitzschale 1 nach vorn/ruckwarts regu- 
liert wird. Wenn die Sitzschale 1 in der gewunsch- 
ten Stellung angebracht ist, wird der Bugelhandgriff 

15 losgelassen, so daB die Enden der zweiten 
Achse 14 mit den Zahnen der gezahnten Platten 8 
und die Zapfen 10 mit den Regulierlochern 5 in der 
Schiene 4 in Eingriff gehen. 

In zusammengesetztem Zustand ist der Auto- 
kindersitz sehr kompakt, da die Unterseite der Sitz- 
schale 1 so gestaltet ist, daB ein Teil der Befesti- 
gungs- und Regulierungsvorrichtung in der Sitz- 
schale angeordnet ist, wahrend der restliche Teil 
der Befestigungs- und Regulierungsvorrichtung 3 
im Sockel 2 untergebracht ist. Teile des Sockels 2 
ragen auch in die Seitenwande der Sitzschale hin- 
auf, so dafi eine sehr kompakte Gestaltung erzielt 
wird. Der Socke! 2 ist mit Aussparungen 19 fur die 
Schienen 4 sowie mit einer angepaBten Offnung 
Oder Aussparung 20 fur den hinteren Teil der Sitz- 
schale 1 ausgebildet, wenn diese in nach rUckwarts 
gewandte Stellung eingestellt ist. 

Sowohl die Sitzschale 1 als auch der Sockel 2 
sind vorzugsweise aus formgeblasenem Kunststoff 
hergestellt. 

Der erfindungsgemaBe Autokindersitz kann im 
Vordersitz des Fahrzeuges sowohl in Fahrtrichtung 
oder gegen die Fahrtrichtung gerichtet Oder im 
RDcksitz des Fahrzeuges in Fahrtrichtung gerichtet 
angebracht werden. Bei Plazierung in Fahrtrichtung 
im Vordersitz wird der Kindersitz im Dreipunktgurt 
des Fahrzeuges befestigt. Der eine Teil des Fahr- 
zeugsicherheitsgurtes (der normalerweise von einer 
Bodenbefestigung zu einem GurtenschloB geht) 
wird nach oben in die Offnung oder Aussparung 20 



des Sockels gefOhrt, urn zwei Befestigungsorgane 
6 am Sockel herum, wieder zurQck in die Offnung 
20 und im GurtenschloB des Fahrzeuges befestigt. 
Der obere Teil des Sicherheitsgurtes (der normaler- 
5 weise vom GurtenschloB zu einem Befestigungs- 
punkt oben am Turrahmen geht) wird durch ein 
ReibungsschloB (nicht gezeigt) am ruckwartigen 
Rand der Sitzschale gefuhrt. Dieses Reibungs- 
schloB kann mit einem Durchgang fiir den Sicher- 
io heitsgurt konstruiert sein und weist einen 
Schlitz/eine Offnung auf, in die der Gurt hineinge- 
fuhrt wird. Die Innenseite des Schlitzes kann rauh 
oder gerillt sein, urn Reibung gegen den Gurt zu 
erzeugen. Gegen diese rauhe Flache ist ein Griff 
75 mit einer konischen Flache angebracht, die auch 
rauh oder gerillt ist, und dieser Griff weist dieselbe 
Breite wie der Sicherheitsgurt auf. Der Griff ist 
federbelastet und wirkt so, daB beim Strammen 
des Gurtes, die konische Flache gegen den Gurt 
to gedruckt wird und den Gurt mehr und mehr sperrt, 
je mehr der Gurt sich strammt. Durch Druck auf 
den Griff wird der Gurt so gelockert, daB die Stel- 
lung des Kindersitzes mit Hilfe des Befestigungs- 
und Regulierungsmechanismus 3 eingestellt wer- 
25 den kann. Zweck des Gurtehschlosses ist, den 
Kindersitz mit Hilfe von Zweipunkts- oder Drei- 
punktsgurten, die bereits im Fahrzeug sind, am 
Platze zu halten, so daB ein eventuelles Sichlok- 
kern der Sicherheitsgurten in wesentlichem Grade 
30 reduziert wird. AuBer daB der Autokindersitz erfin- 
dungsgemaB mit Hilfe der Sicherheitsgruten des 
Fahrzeuges befestigt werden kann, kann er zusatz- 
lich mit extra Gurten, die auf dieselbe Weise in den 
vorderen Befestigungsorganen 6 am Sockel 2 an- 
35 gebracht werden, befestigt werden. Dieser Gurt 
wird in einen eigenen Beschlag hinuntergefuhrt, der 
in den vorderen Schraubenbefestigungen des Fahr- 
zeugsitzes befestigt sein kann. 

Bei einer Plazierung gegen die Fahrtrichtung 
40 auf dem Vordersitz des Fahrzeuges wird der Auto- 
kindersitz wie oben beschrieben befestigt, auBer 
daB der Dreipunktgurt des Fahrzeuges um den 
Rucken anstatt hinter dem Rucken lauft. 

Bei Montage des Autokindersitzes auf dem 
45 Rucksitz des Fahrzeuges wird die Befestigung auf 
dieselbe Weise wie oben beschrieben vorgenom- 
men, auBer daB der extra Gurt in den hinteren 
Befestigungsbolzen des Fahrzeugvordersitzes 
montiert werden kann. 
so Beim erfindungsgemSBen Autokindersitz wer- 

den Kopf und Nacken des Kindes bei Seiten- und 
SchrSgkollisionen dadurch geschUtzt, daB die Sitz- 
schale 1 die Schleuderbewegungen (Whiplash-Be- 
wegungen) des Kopfes aufnehmen. Die Sitzschale 
55 1 ist mit einem Kopfschutz versehen, der auBen 
aus einem Kunststoffkonstruktionsmaterial besteht 
und innen aus einem energieabsorbierenden Mate- 
rial, das auBerdem mit Stoff bezogen ist. Der Kopf- 



BNSDOCID: <EP 0840508A1 J_> 



5 



EP 0 640 508 A1 



6 



schutz ist mit Hilfe von Reibung befestigt und weist 
am oberen, rOckwartigen Rand dieselbe Kontur wie 
die Sitzschale 1 auf und folgt der vorderen Seiten- 
polsterung bis zur Spannbefestigung hinunter, die 
im Boden liegt und die Konstruktionen festhalt. Der 
Kopfschutz ist eine innere Verlangerung der Sei- 
tenstutzen des Sitzes fur den Kopf und halt den 
Kopf des Kindes nach oben und seitlich test. Er 
wirkt daher als Kopfschutz. In die Sitzschale 1 ist 
dort, wo Rucken, Nacken und Kopf des Kindes in 
den Rucken des Sitzes gedruckt werden, energie- 
absorbierendes Material eingearbeitet. Die Sitz- 
schale ist auch in der Kreuzpartie mit einem wei- 
cheren Teil ausgerustet, urn bei groBer Belastung 
des inneren Teils der Sitzschale einen MilzriS des 
Kindes zu verhindern. Dies gilt auch fur Teile der 
Seitenwande oben, wo der Kopf des Kindes bei 
einer eventuellen Kollision treffen wurde. 

Die beschriebene Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Autokindersitzes ist besonders fur 
die Verwendung in Personenkraftwagen geeignet. 
Selbstverstandlich kann der Autokindersitz auch in 
anderen Verkehrsmitteln, wie z.B. im Zug, Flug- 
zeug, Bus, Boot usw. verwendet werden. 

Patentanspruche 

1. Autokindersitz zur Anordnung in Fahrtrichtung 
und gegen die Fahrtrichtung auf einem der 
Sitze eines Fahrzeuges, umfassend eine Sitz- 
schale (1), einen Sockel (2) und eine Befesti- 
gungs- und Regulierungsvorrichtung (3), da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sitzschale (1 ) 
im Verhaltnis zum Sockel (2) in Fahrtrichtung 
verschiebbar angeordnet ist, und daB die Sitz- 
schale (1) im Verhaltnis zum Sockel (2), unab- 
hangig von der Verschiebung in Fahrtrichtung, 
schraggestellt werden kann. 



den ist. 

3. Autokindersitz nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
s die Zapfen (10) mit Federn (11) versehen sind, 

die uber den Schnurzug (12) die Enden der 
zweiten Achse (14) mit den Zahnen (9) der 
gezahnten Platten (8) losbar in Eingriff halten. 

io 4. Autokindersitz nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sockel (2) mit Aussparungen (19) zum 
Befestigen der Schienen (4) versehen ist. 

75 5. Autokindersitz nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sockel (2) mit einer Offnung oder Ausspa- 
rung (20) ausgebildet ist, die den hinteren Teil 
der Sitzschale (1) aufnehmen kann, wenn diese 

20 schraggestellt ist. 

6. Autokindersitz nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Befestigungs- und Regulierungsvorrichtung 
25 (3) unten im Sockel (2) und nach oben in den 

seitenwanden der Sitzschale (1) angeordnet 
ist, sowie daB Teile des Sockels (2) in die 
Seitenwande des Sitzes hinaufreichen. 

30 



35 



2. Autokindersitz nach Anspruch 1 , dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die Befestigungs- und Re- 
gulierungsvorrichtung (3) Schienen (4) mit Re- 
gulierlochern (5) und Befestigungsorganen (6) 
zum Befestigen der Sicherheitsgurten des 
Fahrzeuges enthalt, eine erste Achse (7), an 45 
deren beiden Enden federbelastete Zapfen 
(10) angebracht sind, die in federbelastetem 
Zustand uber die Enden der ersten Achse (7) 
hinausragen zum Eingriff mit den komplemen- 
tar ausgebildeten Regulierlochern (4), gezahn- 50 
ten Platten (8) mit Zahnen (9), die an der 
ersten Achse 7 befestigt sind, eine zweite Ach- 
se (14) mit einem BUgelhandgriff (15), an den 
die Enden der zweiten Achse (14) in losbarem 
Eingriff mit den Zahnen (9) der gezahnten 55 
Platten (8) angepaBt sind, wobei die zweite 
Achse (14) mit den federbelasteten Zapfen 
(10) mit Hilfe eines Schnurzuges (12) verbun- 
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